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Yttrande over motion 2013:1 om att infora enhetstaxa
inom kollektivtrafiken

Arendebeskrivning

Miljopartiet de grona har inkommit med en motion 2013:1 (LS 1302-0271) till
Trafikndmnden om att infora en gemensam zon med gemensamma taxenivaer
for all kollektivtrafik pa land och vatten i hela Stockholmsregionen.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande 19 augusti 2013 med tillhorande bilagor samt
dokument Kundsegment, Pris och Biljettsortiment version 7 daterad 2011-04-05.
Motion 2013:1 av (MP) om att inféra enhetstaxa inom kollektivtrafiken.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta

att  oversidnda forvaltningschefens forslag till yttrande till Landstingsstyrelsens
forvaltning, samt

att  forklara paragrafen omedelbart justerad
Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Det gar att 1ata priset for en resa med SL bero pa ett antal skilda faktorer. Priset
kan exempelvis variera efter hur lang resan ir, niar pa dygnet den gors, hur ofta
man reser, i vilket omrade eller kommun man reser eller med vilken del av
kollektivtrafiksystemet man anvander. Dessutom kan prisstrategier konstrueras
dar dessa faktorer kombineras, exempelvis lagtrafiktaxa for pensionirer.
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Exempel pa andra sddana prissiattningssystem ar;

« Avstandstaxa

» Tidsdifferentierad
« Trohetstrabatt

« Takpris

Bakgrund
Av SLs totala intdkter kommer ca 30 % fran zonbiljetter. Merparten av dessa,

drygt 75 %, utgors av intiakter fran resor med reskassa (tidigare forkopsremsa).
Resa med reskassa helt pris i en zon kostar idag 25 kr, tva zoner 37:50 och tre
zoner 50 kr. Ovriga zonbiljetter ir biljetter som kops i sparr (44 kr helt pris/en
zon) automat (36 kr helt pris/en zon) eller via sms (36 kr helt pris/en zon). Resa
i tva och tre zoner har ett hogre pris. Samtliga biljetter finns dven till reducerat
pris.

Enhetstaxa innebar att biljetten har samma pris oavsett i hur ménga zoner man
reser. De olika kanalerna behaller sina differentierade priser, d.v.s. en biljett
kopt i sparr eller per sms har fortfarande ett hogre pris dn reskassa. Inféorande
av enhetstaxa motsvarande pris for resa i en zon medfor en intdktsminskning
for SL motsvarande ca 150 mnkr, eg. detta som en effekt av att resor i tva och tre
zoner ger en liagre intdkt dn idag.

Zonsystemet upplevs, enligt motionen, som krangligt framst for den som ar
sdllanresenir. Det nuvarande zonsystemet bestar av tre zoner med lanstillagg
for resor i savil Uppland som Sérmland. Av dessa tre zoner dr antalet resenirer
flest inom zon A. I zonerna B och C ar antalet resenirer farre i fallande ordning.
Det nuvarande zonsystemet har funnits sedan 2007 vilket da ersatte enhetstaxa
med anledning av det intdktsbortfall som den ddvarande taxan gav. Enhetstaxan
var i drift under knappt ett ar, (maj -06 till april -07). Vid aterinforandet av
zonsystemet etablerades tre zoner vilket var en minskning fran de tidigare fem
som fanns innan inférandet av enhetstaxa.

Att inféora Waxholmsbolagets battrafik som en naturlig del av kollektivtrafiken
pa land genom en harmoniserad taxa har utretts av Trafikforvaltningen.

I utredningen foreligger olika alternativ vilka alla innehaller forutsiattningen att:

a) SL Access systemet ska anvindas inom skiargérdstrafiken
b) Djurgardsfarjan ska infogas i SLs zon A
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Nagot forslag att infora enhetstaxa for all kollektivtrafik har inte analyserats i
utredningen.

Ekonomiska konsekvenser

Ett inforande av enhetstaxa — d.v.s. samma pris i hela lanet — med foljande
teoretiska prisnivaer for en resa gjord av en vuxen som betalar kontant ger
nedanstaende intaktseffekter berdaknat pa den volym biljetter som siljs idag. De
enhetspriser som anvands i exemplet ar 25 kr, 35 kr samt 40 kr for en resa.

Ett enhetspris med 25 kr kan innebéara en reducerad intaktseffekt pa ca 300 mnkr,
medan 35 kr respektive 40 kr per resa kan innebéra en bedomd intaktsokning mellan
400 och 700 mnkr.

Det ar emellertid svart att bedoma 6verstromningseffekten, det vill sdga avgora
hur stor andel av resenirerna som skulle handla rationellt och byta till den
billigare biljetten (periodbiljetten). I dagslaget finns resenarer som skulle tjana
pé byte fran periodbiljett till zonbiljett men som dnda inte gor en forandring.

Om 25 % av de som skulle tjana pa att byta till reskassa dnda véljer att fortsatta med
periodbiljett, skulle 6verstromningseffekten fran periodbiljett till reskassa vid
inférande av enhetstaxa kunna innebira en intaktsminskning f6r SL pa ca 200 mnkr.
Motsvarande intaktsminskning skulle vid 50 % uppga till ca 150 mnkr.

Den totala effekten i form av minskade biljettintakter skulle kunna bli ca 350 mnkr
vid antagandet att 25 % av resendrer med periodbiljett inte handlar rationellt.

Faktorer som inte beaktats i berdkningen dr den resandedkning fran bilresenérer
som kan antas uppkomma da de i storre utstrackning valjer kollektivtrafiken till
foljd av en prissiankning. Att en del resenirer idag uppfattar reskassans val av
“standardresa” som kréangligt skulle ocksd kunna medfora en 6verstromning fran
zonbiljetter med hogre pris vid inférande av enhetstaxa, di valet inte langre ar
aktuellt. Man kan ocksa anta att SL skulle fa fler resenirer som reser langa resor att
resa oftare, eftersom priset blir mer formanligt.

Berdkningarna ovan utgar fran biljettintakter i budget 2014. Data Gver antalet resor
per periodbiljett har baserats pa utfallet for 30-dagarsbiljetter helt pris i vecka 20,
2013. Det forhallandet har dven antagits gélla for langre periodbiljetter samt for
biljetter till reducerat pris. Fordelningen mellan zoner antas férhélla sig som for 30-
dagarsbiljetter helt pris.
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Overviganden

Att infora enhetstaxa med bibehallen intakt ar mojligt givet det pris som satts
for en resa i Stockholms ldn. Nagon sarskild utredning om en enhetstaxas
ekonomiska konsekvenser eller forviantade forandringar pa resandet har inte
gjorts i svar pa motionen. Det ar sedan tidigare kant att priselasticiteten ar
relativt 1ag for kollektivirafikresenirer. Med andra ord; de resenérer som reser
kollektivt idag fortsatter att gora det trots forandringar av priset (hojning). For
de som anser att det idag inte ar vart att resa kollektivt, givet priset i forhallande
till ex. komfort, enkelhet och tid kan priset, kan en tillriacklig stor férandring
motivera en forandring i resandebeteende.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med landstingets Miljopolitiska program 2012-2016 har hansyn till miljon
beaktats och slutsatsen ar att det inte ar relevant med en miljokonsekvensbedomning
i detta drende.

Faktorer som inte beaktats for miljokonsekvenser ar den resandeokning fran
bilresenirer som kan antas uppkomma da de i storre utstrackning viljer
kollektivtrafiken till foljd av den kraftiga prissinkningen.

Anders Lindstrém
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Meotion av Yvonne Blombiick (MP) om att inféra Enhetstaxa inom
kollektivtrafiken

En zon, enhetligt pris

Det ska vara enkelt att resa med kollektivirafiken i Stockholmsregionen.
Dirfor behover kollektivtrafiken bygga pé enbart en zon med enhetlig taxa
och med enhetligt biljettsystem. Ett och samma kort samt ett och samma pris
for dels periodkort inom SI, Access, dels for samtliga biljetter for enkelresor
bor gdlla for alla som reser oavsett det dr p4 p& land eller vatten. Landstinget
ska dérfor fulit ut tillfdra Trafilkférvaliningen medel for att all battrafik i
‘Waxholmsbolagets regi ska ingdl i SL-taxan.

Nuvarande kringliga zonindelning saknar logik och hammar resandet inom
kollektivirafiken. Gréinsdragningen utefter tunnelbanelinjerna gor det i vissa
fall dyrare att resa till sitt narmsta kommuncentrum, dn till Stockholm city.
Det dr alltfor kringligt att kopa biljetter och for mycket begirt att ménniskor
ska behéva siitta sig in i kollektivtrafikens system med zoner.

Reskassan med dagens uppligg dir kravet dr att ange en typresa gor den
kranglig. Typresan kanske inte ens finus for den som &r séllanresenér. Och
den finns definitivt inte for tillfilliga bestkare. Grunden till det kedngliga
kravet handlar om zonerna. Det gor att SL inte lockar bilister att stéilla bilen
hemma och vilja kollektivtrafiken. Ndgot som #r avgorande om vi ska klara
klimatférindringar och minska trangseln pa vigarna.

Miljopartiet vill att all bittrafik inom Waxholmsbolagets omrade ska vara en
naturlig del av kollektivtrafiken pé land. Idag &r det dubbelt s dyrt att
arbetspendla f6r dem som behdver ta sig frén fastlandet till ett jobb i
skiirgdrden. Det skapar ocksé orimliga situationer f6r boende pa Tynningo,
som fAtt en statlig vigfarja dar malpunkten dr en annan kommun én sin egen.
Det hiimmar forutsitiningarna till en levande skirgard, SL-kort som
betalmedel har alitid gallt pa Djurgirdsfirjan medan Ovriga farjor i
landstingets regi bygger pa turistverksamhet och dyra biljettpriser forutom -
6r de fastboende i skiirgérden med -kort.

Féljande atgdirder behbver goras:

Stockholmsregionens kollektivtrafik behover bygga pa enbart en zon med en
gemensam taxa, Enhetligt biljettsystem, ett och samma kort samt ett och
samma pris for enkel resa, liksom att SL Access periodkort bor gilla for alla
som reser pé land och vatten, Landstinget ska darfor fullt ut tillfora
Trafikforvaltningen medel for att all battrafik i Waxholmsbolagets regi ska

ingé i SL-taxan. '
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Reskassan ska utformas till att vara enkel att forsta och anviinda, Dirfor dr
det viktigt att infora en zon i hela liinet. I den kraftigt viixande regionen ser vi
mojligheter f6r den kollektiva bitpendlingen att utvecklas, s8 att viigniit och
spartrafik avlastas, Darfor dr det viktigt att infora enhetliga taxor dven f6r
enkelbiljetter dveralit,

Landstingsfullméktige freslas besluta

att infora en gemensam zon med gemensamma taxenivier
6r all kollektivtrafik pé land och vatten i hela
Stockholmsregionen

..... - | @,de W&,L_Cw

Tomas Erilisson Vivianne Gunnarsson
(21
Ann-Sofi Matthiesen Cecilia Obermiiller

TS A

Jalioh-Dencker Michel-Silvestri




	Yttrande motion 2013 1 (MP) enhetstaxa inom kolltrafiken ver 1.0
	201309131627

