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Hon bor pa Grona linjen

och hon blir aldrig min igen
(...)

Hon bor pa andra sidan

man byter tag vid Gullmarsplan
jag skulle alltid vara ddr

om jag vore miljondr

Men hon bor i Farsta
och jag bor i Hisselby Gard
jag skulle vilja aka dit
men jag har inte rad
 Jor kortet kostar 500 spdnn__

N

sa jag trdffar aldrig henne igen

Och hennes nya van
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~och han dr bra i sdngen

Har dir fantastiskt superrik
han har rad med kollektivi‘raﬁk
det kunde ha varit mig hon hade kir

men det var stopp i varje spdrr

For hon bor i Farsta

och jag bor i Hasselby Gard...

("Hon bor 1 Farsta”, producerad av Svensk Pop 1 samarbete med planka.nu)
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Abstract.

This paper presents an understanding of the view of free riding and public transports of
the Swedish organisation planka.nu. Partly, the study aims at examining a supposed
contradiction between free riding as a means and an ideal of solidarity apparent in the
organisation’s strategy. From this point of departure, I move on to investigating the role
public transports play in the ideology and rhetoric of the organised free riders. My main
conclusions are that planka.nu-activists see themselves as the advocates and helpers of
people lacking the means for paying public transport fees. Solidarity for them means
solidarity with the poorest members of society. Further, I suggest that public transports
play a double role for planka.nu, comparable with the distinction between local setting
and spatial experience referred to in Rodman (2003). The first of these two roles
accentuates the counter-segregative effect that geographical movement through means of
public transport may have. I claim that the physical/geographical movement, in
particular from peripheral suburbs to the city centre, for the acriﬁisrs corresponds to a

social movement over class boarders. The second role equals the means of public

tra(zspo*rtwith society as a whole. Though the togetherness arising here is rlathﬂer_ 7 Z;Eing
aside” than “being with” (Bauman 1995), and though everyday struggles for power still
are present, exclusion from this area means exclusion fror:n social life. By opening up

public transports for everyone, regardless of one’s ability to pay, planka.nu aims at

creating a more open, less segregated society.
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1. Presentation av arbetet

I detta inledande kapitel presenteras dmnet fOr min uppsats, dess syfte och fragestillning,

avgransningar som gjorts och materialet som studerats. Kortfattat beskrivs ocksa den metod

som anvénts, med undantag for studiens teoretiska utgangspunkter, for vilka redogors 1

uppsatsens andra kapaitel.

INLEDNING

Planka.nu startades ar 2000 av Syndikalistiska Ungdoms’ftiu'bumiet-(SUF).1 Till en bOrjan var
organisationen verksam enbart 1 Stockholm, men sedan 2003 finns planka.nu dven 1 G6teborg.
En motsvarande verksamhet har ocksa startats 1 Helsingfors. (Nygard 2004) Planka.nu
tillhandahaller ett slags forsdkring for plankare pa kollektivtrafiken, genom att lata

medlemsavgiften pa cirka hundra kronor per medlem och ménad” betala de biter som

et som en

“avgiftsstrejk”, och jamstéller den sa kallade p-kassan med den solidariska a-kassan.
Plankandet &r inte bara en nodvéndig atgérd da priserna blivit for hoga, utan ocksa ett politiskt

stdllningstagande fOr nolltaxa 1 kollektivtratiken, hdvdar man. (www.planka.motkraft.net:

" Avgiftsstrejk’™) Andra har dock menat att plankare gynnar sig sjdlva pa andras bekostnad pé
ett sdtt som dr jamiorbart med snatteri. Om alla istéllet betalade biljetter skulle priset pa

-—r— =

mAnadskortet pa SL kunna sénkas med tjugo kronor, vilket anses vara en betydelsefull
sﬁni(ning f6r de mindre bemedlade. (Rasmusson 2002) En kritiker gor en j‘ﬁmfijrelse med den
beslutsteoretiska modellen “fangarnas dilemma”, som visar att egennyttoprincipen i vissa fall
| leder till ett samre utfall dven 16r deh som handlar sjélviskt. Detta exempel anses gilla
plaﬁkama, eftersom alla resenérer (eller skattebetalare?) maste betala SL:s skérpta
- kontrollsystem. (Wingborg 2004) Farhdgorna betrdffande 6kande repression tycks ha
besannats. Under varen 2004 har lasta vindkors inforts i tunnelbanan for att hindra tjuvakare

fran att ta sig igenom spérren, béterna for tjuvakning har héjts och civila kontrollanter har

' Syndikalismen #r ett slags frihetlig socialism som via fackforeningar for kampen for ett klasslost samhille dir
produktionsmedlen dgs gemensamt och f0rvaltas av de arbetande. (www.sac.se/org/: “Ideologi’;

“Principiorklaring™) SUF verkar dven f6r direkt demokrati, federalism och solidaritet genom direkt aktion och
utomparlamentarism. (www.suf.cc: “Ideologi™)

* T maj 2004 fanns féljande medlemsalternativ:
En vecka/7 dagar: 30 kr

En kalendermanad/ 30 dagar: 100 kr

Ett halvar: 500 kr

Planka Lite* (en kalendermanad): 50kr

* Planka Lite dr ett alternativ frdmst for skolungdomar och giller de tider SL:s terminskort inte giller, dvs

vardagar kl 19.00-04.30 samt pa helger. (www.planka.motkraft.net: ”P-kassan”; ”Villkor”, se d4ven “’Planka
Lite™) |
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borjat patrullera Stockholms kollektivtrafik. (Pal+mgren 2004; Petterson 2004) Plankarna
sjalva upplever ocksa att kontrollerna har blivit fler och hardare. Planka.nu bemoéter kritiken
genom hanvisning till sin uppfattning att kollektivtrafik &r en demokratisk réttighet som bor
tillkomma alla, oavsett betalningsférmaga.

Ovanstdende iakttagelser blottligger tva intressanta problem som det pa f6ljande
sidor blir min uppgift att studera ndrmre. Det forsta ror den skenbara motséttning som uppstar
mellan organisationens solidariska ideal och dess strategi, som tycks gynna individen pa
kollektivets bekostnad, eller en minoritet pa majoritetens. Hur resonerar man kring individens
riattigheter och skyldigheter gentemot kollektivet 1 planka.nu? Det andra géller
kollektivtrafikens betydelse for planka.nu. Det &r uppenbart att organisationen tillskriver
kollektivtrafiken en alldeles sdrskild roll 1 sin samhéllsanalys. Men varfor menar man att

kollektivtrafik dr, eller bor vara, en medborgerlig rittighet? Det &r 1 dessa tvetydigheter och

funderingar som min studie ska ta avstamp.

SYFTE OCH FRAGESTALLNINGAR
Uppsatsens ena syfte dr att reda ut organisationens instéllning till free-riding som metod, 16r

att darigenom diskutera planka.nus syn pa individens rittigheter respektive skyldigheter

gentemot kollektivet. Min forsta fragestéllning lyder foljaktligen: Hur forenar planka.nu sitt

solidaritetsideal med en free-ridingmetod? Det andra och huvudsakliga syftet dr att klargora
kollektivtrafikens roll hos planka.nu. Detta anknyter till det forsta syftet genom att ge djupare

forstaelse for organisationens motiv, och jag antar hir att den forsta undersdkningen tecknar

en nodvindig bakgrundsbild infor denna mer utredande analys. Jag kommer i min studie att

behandla kollektivtrafiken som en plats, och det dr saledes fraga om att reda ut vilken

betydelse organisationen tillskriver denna plats. Den andra och huvudsakliga frigestiliningen

lyder: Vilken roll spelar kollektivtrafiken hos planka.nu?

MATERIAL
Det material som kommer att ligga till grund for min analys dr framfor allt intervjuer med fyra
aktiva medlemmar i planka.nu, genomforda under perioden 2004-04-17 — 2004-05-26.

Informanterna var alla unga mén i tjugoarsaldern, vilket 1 stort sett kan anses vara

3

representativt for organisationens aktiva medlemmar.® Deras aktiva period i planka.nu

> Med aktiv menas hir att en medlem utdver att betala medlemsavgift till p-kassan engagerade sig i ndgon form
av ideellt arbete och deltog pa organisationens regelbundna mdoten.

* Under den studerade perioden fanns bara en aktiv kvinnlig medlem i planka.nu, att jdimfora med fem-tio aktiva
manliga medlemmar.
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varierade fran ett par manaders till flera ars engagemang. Informanterna upptrader i texten
anonymt. De personnamn som férekommer 1 uppsatsen ar alltsa fingerade. I de fall di jag i
texten direkt citerar informanter betecknar tre punkter [...} en paus 1 samtalet, medan tre
punkter inom parentes [(...)] visar att nagot uteldmnats i min transkribering.

Jag har ocksa for min studie anvant mig av organisationens egenproducerade
material: broschyrer, flygblad, atfischer mm. Utdver detta har organisationens hemsida,
www.planka.motkraft.net, rdknats in 1 studien. I den man det har bidragit till ytterligare
forstaelse har dven uttalanden av medlemmar 1 tidningsartiklar och annat material producerat
av utomstaende ingatt. Den pa uppsatsens inledande blad citerade sangtexten har producerats
av latskrivare som sympatiserar med planka.nu, i samarbete med organisationen.

I b6rjan av min studie gjorde jag ett forsok att delta som observator pa ett av
organisationens moten. Det intryck jag fick dédrav var att planka.nu 4r en praktiskt inriktad och
vil organiserad grupp, som knappast-dgnar motestid at-att diskutera-6vergripande ideologiska
fragestdllningar. Man tycktes vara helt pa det klara med den egna verksamhetens syften, och
handlade snabbt och effektivt de praktiska drenden som forelag. Detta gjorde att mycket lite

information som i ndgon rimlig mening kunde anses vara relevant for denna studie framkom i

motessituationen, varfor jag beslot att avsta fran fortsatta observationsstudier.

e ey —

METOD -. o
De fyra medlemmarna i planka.nu har intervjuats vid tv4 tillfillen vardera. Vid det forsta
tillfallet stdlldes fragor av mer allmén karaktér, syftande till att ge en mer évergripande bild
av organisationens verksamhet. Dessa intervjuer lag sedan till grund for mitt val av teoretiska
utgangspunkter och utformandet av en preciserad fragestdllning. Den andra intervjun syftade
till att vidareutveckla tidigare resonemang, samtidigt som den gav tillfille att fortydliga
;a oklarheter 1 den fOrsta. Vid detta tilifédlle utgick fragorna pa ett tydligare sitt fran uppsatsens
. fragestédllningar. Intervjuerna var alla semistrukturerade, och utformade sa att vissa pa forhand
- forberedda fragor bildade fond for ett samtal som utspann sig mellan intervjuare och
informant. Min avsikt var att som intervjuare halla en 1ag profil och uppritthalla kénslan av
ett interaktivt samtal utan att styra informanten alltfor mycket eller uttrycka personliga asikter
som kunnat tdrga hans svar. (Se Aull Davies 1999:94-99) Informanterna tilldts i stor
utstrdckning paverka samtalets riktning, 1 synnerhet vid det forsta intervjutillfillet. Detta ledde
till att de olika intervjuerna i viss man skilde sig at. Ndgra av informanterna var mer
intresserade av att tala om fragor av praktisk/strategisk natur, medan andra samtal i hdgre grad

berdrde filosofisk/ideologiska aspekter av plankandet. Intervjutillfillena varade mellan 45 och
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/5 munuter, varje informants forsta intervju ndgot langre 4n den andra. Svaren spelades in pa
kassett. Mitt intryck var att stimningen i regel var avslappnad och att informanterna
bemodade sig att besvara mina frigor, samtidigt som de inte var ridda att komma med egna
reflektioner och visa mig nya, ibland ovintade, infallsvinklar. Informanterna var frin bérjan
garanterade anonymitet, nagot jag i enlighet med antropologisk tradition ville erbjuda, frimst
1 syfte att skapa ett sa fritt intervjuklimat som méijligt. Ingen av informanterna stéllde kravet
att upptrada under fingerat namn. Eftersom de intervjuade personerna var sé fa och utgjorde
en sa stor del av organisationens kérna tror jag heller inte att deras integritet kunnat skyddas
fran inre insyn. Medlemmarna hade kollektivt tillfrAgats om medverkan i min studie pa ett av
organisationens moten, och varje deltagare visste i regel vilka andra medlemmar som hade
valt att stélla upp som informanter. Jag bedomer emellertid att inget sddant skydd var
nodvandigt eller sérskilt onskvért. Istédllet kan informanternas anonymitet ses som ett uttryck
16r min behandling av deras uppgifter som olika, 6verlappande men-inte-alltid totalt - -
6vﬁensstﬁinmande, fragment av samma bild. Jag har betraktat aktivisterna som ett kollektiv,
och helt avstatt fran forsdk att klarldgga eventuella skiljelinjer inom organisationens ramar.
Dartill har materialet varit alltfor litet. Enligt samma logik har planka.nus tryckta material,
liksom infqnnationen fran hemsidan, antagits redogdra for organisationens gemensamma

asikter, med undantag for inléigg under hemsidans rubriker ”Lésartips” och “Pressarkiv”.

— —H— —a—  —m o — e ——— e Ay et -

REFLEKTIONER OVER FORSKARROLLEN

Min utgangspunkt infér studien var ett kort forflutet i den autonoma vinsterrorelsen .i
Stockholm, ett engagemang som lett till bestdende kontakter och en viss orienterande kunskap
om stadens aktiva vinstergrupper. Med planka.nu hade jag dock tidigare inget samrére. Jag
var, och dr fortfarande inte, medlem i p-kassan, eftersom jag oftast cyklar dit jag ska i
Stockholm. Detta val grundar sig dock dtminstone delvis i ett instimmande i organisationens
pastaende att priserna i SL-trafiken #r alltfor hoga. Jag hoppas och anser att detta utgangslige
har givit mig mojlighet att uppnd den onskvirda kombination av kritisk distans och empatisk
forstaelse som antropologer ofta strivar efter.

En viktig aspekt av forskarens roll, i synnerhet da undersékningen bygger pé
intervjumaterial, dr vilket intryck intervjuaren gor pa sina informanter. Alla skillnader i kon,
klass, dlder och andra statusbringande faktorer 4r av betydelse i intervjusituationen. (Aull
Davies 1999:109) Den mest uppenbara skillnaden mellan mig och mina informanter var att de

alla var mén. Emellertid tror jag inte att denna skillnad inverkade negativt pé intervjuklimatet,
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eftersom de drenden som behandlades atminstone tills vidare kan betraktas som konsneutrala.’
I 6vrigt bedomer jag informanterna tillhora i stort sett samma kategori av vinsterinriktad
medelklassungdom som jag sjélv. For att fa en uppfattning om huruvida mina informanter
gjort en liknande bedomning bad jag vid det sista intervjutillfillet var och en att med nigra
ord gissa sig till nagot om mig. Bland kommentarerna fanns beskrivningar som ”alterﬁativ”,
“typisk ex-aktivist”, “engagerad i samhéllsfragor”, “vegetarian eller vegan”, ”lagom radikal”
och "nagot slags frihetlig socialist”. Jag tolkar detta som att man sdg mig som en vilvillig
utomstaende, tilthdrande det rodgrona kollektiv som visserligen inte stir med aktivisterna pa
barrikaderna, men som 1 alla fall sympatiserar med de mél de foretrdder. Denna bedomning

tror jag talar fOr att de svar man har givit mig har varit uppriktiga och utan betydande

reservationer.

AVGRANSNINGAR e o
Min studie har begrénsat sig till planka.nus verksamhet i Stockholm. Det ir ocksi bland
organisationens aktiva i Stockholm som jag har s6kt mina informanter. Aven om jag inte kan
se nagot som skulle tala emot att de resultat som presenteras skulle vara giltiga dven for

planka.nu 1 G6teborg dr sadana generaliseringar givetvis osikra.

Antalet informanter har begrénsats till fyra stycken. Dessa anmélde sig frivilligt

efter fijrffégan pa-ettav organisationens moter. Vanligtvis deltar fein fill tio edlemmar i det
aktiva arbetet. Mitt intryck dr inte att jag 1 huvudsak motte organisationen-s “ansikte utat”. Jag
tror tvdrtom att det stora intresse som planka.nu pa senare tid har ront, framst i medier, men

'-} aven bland studenter som jag sjélv, har inneburit att samtliga aktiva medlemmar har blivit
vana att ge intervjuer och att presentera organisationens verksamhet for oiinvigda. Trots denna

avgransning tror jag dérfor att mina informanters svar i stort kan anses representativa for

planka.nus aktiva medlemmar i Stockholm.

- DISPOSITION
Efter detta inledande kapitel f6ljer en presentation av uppsatsens teoretiska utgangspunkter.
Dérefter gar jag 1 kapitel tre igenom det empiriska materialet, varp4 jag i kapitel fyra slutligen
sammantor teor1 och empiri. Ur denna analys foljer sedan uppsatsens slutsatser. Langst bak 1

hiftet aterfinns litteratur- och kéllforteckning.

Ayt

-

> Det kan spekuleras i om den Overvéldigande majoriteten manliga aktivister kan kopplas samman med mins
generella dvertag 1 det offentliga rummet (jfr Sundman 2003). Detta &r dock inget resonemang som jag kommer
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2. Teoretiska utgangspunkter

I detta kapitel kommer jag att redogora for de teoretiska utgangspunkter som ligger till grund
for den analys som presenteras i uppsatsens fjarde kapitel. Det forsta stycket, “Tjuvakare,
sméfifflare och reciprocitet”, skisserar huvuddragen fér den analys som ska ge svar pa min
forsta fragestidllning, medan det andra stycket, ” Antropologisk plats och icke-plats™, lagger en

grund for den analys som besvarar uppsatsens andra fragestélining.

TJUVAKARE, SMAFIFFLARE OCH RECIPROCITET

Att planka pa tunnelbanan dr en akt som kan antas inga i en bredare kategori av handlingar,
ofta kallad free-riding. Free-riding innebir underlatenhet att bidra till gemensamma utgifter
trots att man fortfarande utnyttjar den tjdnst som de gemensamt allokerade resurserna skulle
finansiera. Free-riderns bidrag till det gemensamma underskrider pa sa sétt den nytta han eller
hon drar av tjdnsten. Statsvetaren Anthony de Jasay skiljer grovt mellan tva typerav-——- - -
distribution av varor och tjdnster: offentlig tilldelning och privat utbyte. Ofta anses det privata
utbytet bygga pa en kontraktsmaéssig, frivillig 6verenskommelse, medan offentlig tilldeining
forutsitter en tvangsmaissig kommandering. (1989:1ff) Emellertid kan det privata utbytets

frivilliga karaktir ifrdgasittas, till exempel med hénvisning till de faktiska alternativ som

foreligger. Det fria valets frivillighet avgors enligt detta synsétt av forekomsten av acceptabla

alternativ, en formulering som l4tt 1ater §ig problematiseras. Detta Teder till stutsatsenatt— ——
ingenting kan sigas om det privata kontraktets relativa frihet 1 forhallande till offentlig

tilldelning, innan hinsyn tagits till de specifika omstédndigheter som omgérdar varje enskilt

fall av distribution. (Ibid.:161)

Att free-ridingtendenser forekommer dven i det privata utbytet visas av
antropologen Lotta Bjorklund Larsen som har studerat vad hon kallar ”smafiffel” i svenskars
privatekonomi. Hennes slutsats 4r att dd medlemmar i en samhillsgemenskap upplever en
obalans i de dmsesidiga relationerna, forstker dessa pa egen hand jimna ut den upplevda
orittvisan, ibland med metoder som befinner sig i lagbrottets griansland. (2003:24) Detta
giller 4ven i kontraktsméssiga utbytesrelationer, dér individen upplever att ett visst foretag
(till exempel ett forsidkringsbolag) har en ackumulerad skuld till individen som kund.
(Ibid.:30) Forfattaren menar att sméfifflet 4r en konsekvens av en sammanblandning mellan

ekonomins olika sfirer, sarskilt utvecklad i det samtida svenska samhillet. Hon skriver:

att vidareutveckla har.
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Det smafifflande beteendet 4r ett uttryck for en komplex samhéillsekonomi,

dér olika sfarer blir invdvda i1 varandra. Grénserna mellan det privata och offentliga #r
ofta luddiga, skiftande och stdndigt utmanande. Den svenska vilfardsstaten har

1 bdsta mening haft ambitionen att ta Sver alltmer fran den privata, familjdra sfiren
och gora den till en del av hela samhillsgemenskapens sfar. Men myndigheters och

institutioners utbud overensstammer inte alltid med manniskors forviantan och

efterfragan. (Ibid.:36)

Sméfifflet harrdrde i detta fall ur ett missndje med offentlig forvaltning och distribution,
vilket pa grund av den komplexa samhéllsstrukturen dven spillde 6ver péd den

| privatekonomiska sfaren. Givet de komplicerade dgarforhallanden som géller for
kollektivtrafiken © vore det intressant att understka om ett liknande resonemang galler for
plankarna. Bjorklund Larsen konstaterar att normen att direkt betala for varje vara eller utford
Yanst dven denna dr samhallsspecifik, och hdrror ur den kapitalistiska ekonomins logik. I ett
samhélle med en ekonomi byggd pa langsiktig reciprocitet anses ofta en omedelbar
motprestation hota relationen mellan givare och mottagare. (Ibid.:22f) Jag kommer i

uppsatsens fjarde kapitel att aterkomma till denna diskussion.

ANTROPOLOGISK PLATS OCH ICKE-PLATS

I etnografier forekommer ofta en forestillning om plats som nagot givet, neutralt och

o immrra roeerwln rec®c v ommnoro

il d e A - Te o, ———i — gy =il ity 1

som hévdat plats som en politisk, kulturell och historisk konstruktion. Man kan tilldela
platsbegreppet en dubbel betydelse: dels som territorium, den arena dér det sociala livet
utspelar sig, dels som en socialt konstruerad rumslig erfarenhet, en del i det sociala livet.
(Rodman 2003:2051) Organiseringen av det sociala rummet blir hir en maktfaktor, som bade
avgors av och aterverkar pa samhéllets struktur. Detta férhallande blir s#rskilt tydligt d& det
géller organiseringen av det urbana rummet. (Rabinow 2003:355) Hur olika grupper skapar

° I Stockholm drivs kollektivtrafiken av AB Storstoci{holms Lokaltrafik (SL), som sedan 1990 4r uppdelat i en
bestillar- och en utférardel. Utforardelen har vidare ett antal dotterbolag som driver delar av verksamheten, vid
sidan av andra entrependrsbolag. Agarférhillandena kompliceras av att SL ofta dger andelar dven i1 dessa bolag.
(Alfredsson och Berndt 2002: 31ff) Avregleringen av kollektivtrafiken, som inleddes omkring &r 1990, har

utbver dessa strukturella reformer inneburit att den skattefinansierade delen av verksamheten minskat fran 70%

1991 till under 50% ar 2000. I absoluta tal innebir detta att landstingets bidrag till SL:s intikter minskat frén c:a
5 miljarder kr/ar 1990 till 3 miljarder kr/&r 2000 (Ibid.:55f) Tjuvakandet beriknas kosta SL 80 miljoner kr/ar,

vilket motsvarar 2% av resoma. (Bjork 2003)

oproblematiskt. Pa senare tid har denna forestdllning kommit att ifrdgaséttas av antropologer
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skilda stdrer som leder till klassbunden segregation visas av antropologen Setha M Low i
hennes studie av det amerikanska samhéllet, ddr alltfler medelklassfamiljer soker sig till de
stdngselomgirdade fororter dit tilltrdde endast medges omradets invanare och deras géster.
(Low 2003:387) I en annan studie visar svenska Kerstin Sundman pa det urbana rummets
politiska betydelse t6r den spanska feministrorelsen. Hon beskriver hur gatan ”blir ett
symboliskt slagfélt dar kampen mot manssamhillet star”. (Sundman 2003:97f) Pa ett liknande
séatt kommer jag 1 uppsatsens fjarde kapitel att diskutera hur kollektivtrafiken som plats

politiseras hos planka.nu.

-~ I Sundmans studie faller det rum som behandlas inom kategorin offentlig

plats”, vilken av etnologen Barbro Klein definieras som

en plats som i princip ér tillgénglig for alla médnniskor. Alla som sa dnskar,
kan i nagon bemirkelse gora sig delaktiga i det som pagar dir, de kan se och

hora det. Med offentlig plats” menar vi alltsd valtrafikerade och genomkorsade
platser dér idéer byts och ménniskor méts. (Klein 1995b:211)

Det kan tyckas givet att dven kollektivtrafiken hor till de rum som bor riknas till denna

kategori, men kollektivtrafikens stédlining kan problematiseras genom en ytterligare

nyansering av platsbegreppet. Den franske antropologen Marc Augé har myntat begreppet

- icke-plats (non-lieux). Som exempel pa icke-platser ndmns flygplatser; jirnvigsstationer-och-
stormarknader. Méanniskor som tréder in 1 en icke-plats avkldds sina vanliga roller och
identiteter, for att uppga i ett anonymt kollektiv dar dven en framling kan kénna tillhdrighet.
Icke-platsen har ingen historia och deltagarna 1 den aktivitet som dér utfors har inga roller
utover de omedelbart tillskrivna, som kund, passagerare eller konduktor.'Detta skapar ocksa
en gemensam identitet, da alla medlemmar av det tillfdlliga kollektivet tilltalas gemensamt
och samtidigt. (Augé 1995:1021f). Augé kontrasterar platsens residens mot icke-plastens
transit. En plats erbjuder nagot fast och oftrdanderligt medan icke-platsen karaktdriseras av
rorlighet och genomstromning. Vidare satter han platsens korsning, dar manniskor mots, 1
motsats till icke-platsens utvdxling, dér ingen korsar nagon annans stig. En annan skillnad &r
platsens sjdlvstindiga resendrer, som fardas enligt sin egen vig, i motsats fi11 icke-platsens
passagerare, som firdas mot ett utvalt mal. Platsen inbegriper dven monument, som utgor
grund for gemensamma referenser och minnen, medan bebyggelse 1 perifera omraden utan
gemenskapskénsla hor till icke-platsen. Hir férmedlas information genom kommunikation via

koder, symboler och bilder, till skillnad fran platsens talade sprak. (Ibid.: 107f) Eftersom icke-
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platsen saknar ett organiskt samhaéllsliv, menar forfattaren att den utgdr utopins motsats.
(Ibid.:111f) Denna samhdllstform anser han dven vara utmérkande f0r det “supermoderna”

samhadllet, dar komplexa samhaéllsmonster, individualisering av referensramar och rumslig

dverlappning problematiserar begreppet plats. (Ibid.:40) Sociologen Zygmunt Bauman

7

beskriver tva slags former av samvaro * som kan antas uppsta i kollektivtrafiken som offentlig

plats. Det forsta &r rorlig samvaro, som uppstar pa platser ddr manniskor ror sig, passerar
forbi varandra, byts ut mot varandra, platser av 6gonblicklig ndrhet och omedelbar splittring.
Pa dessa platser kan vi inte undvika att vara bredvid varandra, medan vi navigerar oss fram
till vara mal. Det som didremot till varje pris undvikes 4r att vara med varandra. Andra
ménniskor ska flimra forbi 1 utkanten av var uppmaérksamhet, valje mote forvandlar dessa
perifera skuggor till frdmlingar, inkréktare som ger var navigering en karaktir av
riskhantering. Baumans exempel pa platser dér en rorlig samvaro uppstar #r den
vilfrekventerade gatan eller stormarknaden. Jag formodar att dven tunnelbanans perrong eller
pendeltagsstationen kan réknas hit. Den andra formen av samvaro kallas stationdr samvaro
och uppstar till exempel pa taget eller 1 flygplanet. Denna utmérks av deltagarnas oberoende
av varandra, liksom av deras vetskap om att var och en snart ska ga sin egen vig.

- Medresenérerna utgor mnga hinder f6r en enskild passagerare, sd ldnge dessa inte tvingar

densamme till méten. Pa ett liknande sétt som i den rorliga samvaron undvikes kontakter

- miénniskor emellan, man fyller sitet bredvid sig med véskor och pasar och man undviker att
‘hoja rosten da man talar med sitt ressédllskap. “Detta dr skenddodens och de nedfrysta motenas

plats” ® konkluderar Bauman. (1995:441)
Jag har ovan skisserat de grundldggande teoretiska utgangspunkter som jag 1
kapltel fyra kommer att anvénda mig av f0r min analys av planka.nu. Dessfonnnan

presenteras 1 foljande kapitel det empiriska material fran vilket jag senare kommer att dra

mina slutsatser.

" Baumans term 'togetherness’ kommer hir att §versittas med “samvaro”.
® Min &versittning. I original: ”This is a site of suspended animation, of refrigerated encounters” (1995:45)
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3. Avgiftsstrejk och gemenskap
Detta kapitel syftar till att ge en Oversikt av planka.nus samhéllsanalys och kollektivtratikens

roll 1 denna, med avseende pa de omraden som min studie avser att tdcka in. Jag &mnar dven
redogdra fOr organisationens strategi och de underliggande argument som motiverar denna.

Materialet som presenteras hir kommer sedan att ligga till grund f6r de slutsatser som

presenteras 1 uppsatsens tjarde kapitel.

VI BETALAR INTE”

Det enda som biter pa politiker 4r pengar. De kanske inte ger sig om 30 000 plankar,

\en om 500 000 plankar...till slut sa inser ju alla att det h#r gar inte. Vi kan inte

uppritthalla ett kontrollsystem for det &r alldeles for manga som bryter mot det.
(Rasmus 2004-04-20)

Planka.nu menar att plankning dr en n6dvindig metod att ta till darfor att avgifterna t0r
kollektivtrafiken &r alltfor hoga. Pa organisationens hemsida finner man information om hur
man bast tar sig 16rb1 olika typer av sparrar och biljettkontroller, och betalande resenérer
uppmanas att smita forbi spérren for att ge andra en ”vardagligare instédllning” till plankning.
(www.planka motkraft.net: ”Stdd plankare™) P-kassan, organisationens forsékringssystem, ses

— e o — e - e 7 e ——

som ett sitt att ge dem som inte har mojlighet att betala biljetter en trygghet da de fardas med
kollektivtrafiken, samfidigt som medlemskapet kan vara en solidaritetshandling gentemot dem
som bor 1 omraden som ofta kontrolleras. (Emil 2004-04-17) Men plankning &r samtidigt en
aktiv politisk handling, och flera informanter menar att de skulle planka #ven om de hade rad
att betala avgiften. (t ex Rasmus 2004-04-20) Man understryker plankandets utbreddhet som
motiv till kampanjen for gratis kollektivtrafik. I protest mot SL:s prishdjningar har
resendrerna sa att saga “infort nolltaxan pa egen hand”. Organisationens roll blir att underlatta
planka:ndet och att féra visionen om nolltaxan i den offentliga debatten. Eftersom beteendet
redan dr vanligt blir det ocksa latt att vinna gehor for kampanjen hos en stor del ay
resendrerna, menar en informant. (Fabian 2004-05-04) Detta innebér dock inte att man tror att
samtliga plankare delar organisationens politiska visioner om nolltaxa och skattefinansiering.
Vi rider ju pa vigen av att folk plankar - varfor de gor det 4r sekundért”, konstaterar man och
Iﬁedger att det helt enkelt Ionar si g bést ur retorisk synpunkt att 1 debatten lyfta fram den trots
allt betydande grupp som man bedomer faktiskt inte ha rad att betala biljettpriset. (Fabian
2004-05-26) Medlemmarna dr noggranna med att understryka att p-kassans verksamhet inte ar

10
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nagot sjdlviandamal, och att organisationen inte &r ute efter att konkurrera med SL. Det viktiga
4ar att manniskor plankar, om de dr med 1 p-kassan eller inte spelar egentligen ingen roll. De
pengar organisationen far in gar oavkortat till att betala boter, trycka upp kampanjmaterial, .
samt att 1 ett samarbete med organisationen “Ingen ménniska dr illegal” forse illegala
invandrare med fardbevis, eftersom dessa utvisas om de fastnar 1 en biljettkontroll och polis
tillkallas. Alla organisationens aktiva arbetar ideellt. Plankandet 4r ett instrument for att utéva
patryckningar mot politiker, en protest mot vad man anser vara alltfér hdga priser f6r
kollektivtrafiken. (Rasmus 2004-04-20) Malet dr ”en gratis kollektivtrafik, som dgs av alla
gemensamt och férvaltas av de[m] som arbetar 1 den” (www. planka.motkraft.net: "P-kassans

asikter”) Detta ska uppnas genom att sla dir det kdnns hardast, ndmligen 1 planboken.

Naima: Vilken dr vagen till nolltaxan?
Fabian: AV tSStre]K.
N: Hur ska det funka?

F: Jag tror att det blir en upptrappningsetiekt. SL hojer priserna ganska regelbundet. Fler och fler tycker att det

blir £6r dyrt och bdrjar planka. SL f6rlorar &nnu mer pengar och hdjer priserna, dnnu fler borjar planka osv. osv.

N: Sa egentligen 4r det ganska bra att SL hdjer priserna, tycker du?

F: Det dr lite cyniskt att uttrycka det sa... Men ja, pa ett sétt gynnar det ju faktiskt oss, eller kravet pa nolltaxan.
(Intervju med Fabian 2004-05-04)

TE— T

———— . - e — - ———

Direkt aktion anses bade snabbare och effektivare in parlamentariska 16sningar. Man riknar
med att den enda téinkbara atgdrden mot en brett férankrad betalningsvigran skulle vara att

infora nolltaxa 1 kollektivtrafiken. ”For de kan ju inte stinga av tunnelbanan, da skulle hela

Stockholm falla thop.” (Emul 2004-04-17)

Invdndningen att plankning dr osolidariskt mot betalande resenirer ser Emil som

en konsekvens av att kritikerna ofta inte tdnker tillrdckligt langt. Man har en generell
forestidllning om att avgifter ska betalas och ser darfor inte de mojligheter till omorganisering
som faktiskt existerar. Dessutom verkar det finnas en allmén intolerans gentemot plankning
pa tunnelbanan, som gar att kontrastera mot den utbredda tolerans som han upplever giller
parkeringsavgifter for bilar. Nar dessa inkrévs talar ‘man om “p-lise-terror”, trots att fusket
med parkeringsavgifterna vida overskrider plankandet. Pa grund av denna intolerans utbryter

istillet “moralpanik™ da organisationen uppmanar till plankning. (Emil 2004-04-17) Att i
likhet med Ludvig Rasmusson (2002) hdvda att den som dr missndjd med kollektivtrafiken

borde lata bli att aka med den &r orealistiskt, menar planka.nu. Det finns helt enkelt inget

rimligt alternativ till att anvédnda sig av kollektivtrafiken. Att cykla eller ga ir oftast alltfor

11
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tidskrdvande, menar man. (t ex Johannes 2004-04-20; Fabian 2004-05-26) Ett annat argument
mot att betala biljetter av solidaritetsskél &r att landstingets ddliga ekonomi inte beror pa
plankandet, utan pa den borgerliga styrelsens medvetna misskotsel av finanserna under férra
decenniet. ® Istillet for att visa solidaritet med det nuvarande systemet bor man sluta upp
bakom dem som slas ut av detta system och saknar betalningsférméaga. Nar politikerna vinder
de svaga ryggen, maste nagon hjdlpa till att fora deras talan, menar man. (Emil 2004-04-17)
Da jag fragade medlemmar varfor de valt att engagera sig just for gratis
kollektivtrafik och inte nagon annan atgird med omf6rdelande effekter, var ett aterkommande
svar att just detta mal vore sa latt att uppnd. Oavsett om man ansag sig vara mot
marknadsekonomi 1 stort eller inte, menade man att just kollektivtrafiken 1éimpade s1g ovanligt
daligt for konkurrensutséttning, eftersom “ingen dnda bygger egen rils och borjar kéra egna
tunnelbanelinjer”. Det enda man kan konkurrera med 4r arbetarnas villkor och turtdtheten, -

vilket undantagslOst innebir nackdelar dven for resenédrerna. (Rasmus 2004-04-20)- - -

”VI VILL BETALA”

Ett samhalle for alla ménniskor dr ingen jdvla utopi. Det 4r bara

- vildigt mycket motvind just nu. (Rasmus 2004-04-20)

= — -

‘Under den period dé jag genomforde mina intervjuer h6ll planka.nu pi att férberedaen

informationskampanj som gick under arbetsnamnet Vi vill betala”. Syftet med kampanjen
var att betona den skattefinansiering av kollektivirafiken som planka.nu féresprakar. Det
organiserade plankandet dr som ndmnts ovan endast en tillfallig 16sning pa akuta ekonomiska
problem, samt en politisk protestaktion. En skattefinansiering av kollekti\’ftrafikel_l skulle
innebdra en rattvisare fordelning av kostnaderna, menar man, eftersom avgiften skulle raknas

ut proportionerligt mot inkomsten. Enligt en utrdkning som tidskriften ETC publicerat, skulle
alla kollektivtrafikanter i Stockholm med en manadsinkomst pa under 40 000 kronor tjana pa

den skattehOjning som skulle bli nédvindig for att kompensera inkomstbortfallet fran
biljettintdkterna. (Ehrenberg och Ljunggren 2003) Bilisterna skulle visserligen forlora pa
detta, men om ”man &ker bil och forstor for alla oss andra” far man ta sitt ansvar och betala
fOr det, menar Rasmus. (2004-04-20) Vinsterna med en skattefinansierad kollektivtrafik &r

ménga, tycker man. Liginkomsttagare gynnas, omfattande besparingar kan goras och resurser

? I protest mot den s& kallade Robin Hood-skatten, som syftade till en omfdrdelning av resurser dver landet, lat

man under 1990-talets borjan det belopp som betalades ut till andra landsting bilda ett underskott i budgeten.
(Ehrenberg och Ljunggren 2003)

12
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férdelas om fran spérrar och kontrollanter till kad turtdthet och bittre service. Om fler vélj er
att nyttja den kollektivtrafik de hur som helst betalar for gors ocksa samhéilleliga vinster i
form av minskade bilkder och forbattrad milj6. (Emil 2004-04-17; Rasmus 2004-04-20)
”Gratis kollektivtrafik ar alltsa ett sétt att ta fran de allra rikaste och ge till alla andra”, skriver

planka.nu pa sin hemsida. (www.planka.motkraft.net: “P-kassans asikter””) Dessutom, menar
Rasmus, skulle folk ma bra av att aka tunnelbana “istillet for att sitta 1 sina bilar och sura och
kda och forstdra miljon”. (2004-04-20) Nar man hor dessa argument fragar man sig varfor
politikerna inte satsar pa ett sa fordelaktigt alternativ. Mina informanter menar att det 1
huvudsak ligger ideologiska skil bakom politikernas stdllningstaganden. Alla partier har
ryckts med 1 den liberaliseringsiver som forkunnar marknadens vilgorande effekter.
Trangsynta kostnadskalkyler har ersatt ett samhallsekonomaiskt helhetsperspektiv, och dven
(v) och (mp), som principiellt foresprakar nolitaxa 1 kollektivtrafiken, har 1
Stockholmsregionen accepterat avgiftssystemet. Vad giller de borgerliga partierna, liksom
socialdemokratin, néjer Emil sig med pastaendet ”dét ligger ju 1 deras 1deologi att det ska vara
klassklyftor”. (2004-17-04) Pa fragan varfor man viljer att engagera sig for gratis
kollektivtrafik och inte andra omfordelande atgiarder, blir ett vanligt svar ett det vore sa létt att

astadkomma forindringar pa detta omrade. Det enda som skulle krévas dr praktiskt taget en |

skatteh_'c‘ijning. Utan stora och omfattande strukturomvandlingar skulle oerhdrda samhilleliga

- iiipS’cef Eﬁﬁné uppnas, konstaterar Rasmius. (2004-04-20).
o En sdrskild satsning for att komma till tals med SL:s anstﬁllda har ocksa gjorts. I
ett Oppet brev forklarar plankarna att de inte 4r motstandare till deras arbete, utan plankar som
| en politisk protest. Man framhiver att kampanjens mal inte &r att spara in pengar genom att
avskeda SL-anstillda. Aven om vissa yrken, som kontrollant och spﬁrrvatkt, kommer att bli
onodiga om planka.nu far sin vilja igenom, kommer dessa arbetare att kunna finna
sysselsdttning som trivselvardar eller forare da turtdtheten 6kas. Sérskilt betonas de anstédlldas
arbetsmiljo .och sikerhet som omréden dér en avgiftsfri kollektivtrafik skulle kunna
astadkomma stora forbittringar. (Oppet brev frdn planka.nu till anstéillda inom SL-trafiken)
En ambivalent instillning till SL:s anstillda framkommer pa organisationens hemsida. A ena
sidan betonas att kontrollanter #r “vanliga knegare som de flesta andra”. Sparrvakter och
informationspersonal beskrivs som “sndlla som lamm”, och man poédngterar att savél
sparrvakter som kontrollanter ofta medvetet tittar bort da nagon plankar eller sldpper fasttagna
tjuvakare. A andra sidan varnar man for “viktare och macho-kontrollanter”, dér de senare

betecknas som “vélrakade och anabolastinna”. (www.planka.motkraft.net: I t-banan” och

”Om kontrollanter’)

13



http://www.adultpdf.com
Created by TIFF To PDF trial version, to remove this mark, please register this software.

FRAN FARSTA TILL INNERSTAN

Bor man ute 1 fororten och far ett jobb inne i stan sa kan man ta sig

till jobbet...och betala f6r sig genom skatten. Istéllet for att antingen inte

kunna ta s1g till jobbet dverhuvudtaget eller behdva planka om man &r

laginkomsttagare eller studerande eller ensamstaende forilder.

(Johannes 2004-04-20)

Nir jag fragar vilken uppgift som han anser vara kollektivtrafikens viktigaste, blir Rasmus

forst stalld. "Att £6rflytta ménniskor”, svarar han och verkar missn6jd dver svarets
sjalvklarhet. ”Att fa folk att rora pa sig dit de vill (...) eller dit de maste” fortsitter han och
papekar att det alltid &r bra att forflytta sig, se nya platser och att gora nya saker. (2004-04-20)

Overhuvudtaget poingterar aktivisterna i planka.nu méanniskors rérlighet som négot

mdjligheten att rOra sig 1 stan beskrivs som en medborgerlig rittighet. (Emil 2004-04-17;
Rasmus 2004-04-20) Man gar sa langt som till att tala om “ménniskors grundlédggande behov
av att resa (t1ll jobb, vanner, karleken)”. (planka.nytt. Hogre priser och sdmre service!)

Eftersom “alla som bor 1 Stockholm forflyttar sig pa ndgot sdtt” skulle en indragning av

tunnelbanetrafiken “lamsla savil Stockholms sociala liv som néaringslivet”. (Rasmus 2004-04-

205 www.planka.motkraft.net:-” Avgiftsstrejk”’)-Transporterna-antas-ske i en bestdmd riktning,. .
namligen fran stadens fororter in till centrum. Planka.nu ir inte ensamma om denna analys. I
en artikel 1 tidskriften Byggindustrin beskrivs tunnelbanans intride i Stockholm ar 1950 med
frasen: ”Antligen hade de nybyggda férorterna blivit fullviardiga delar av den vixande
staden”. (Bengtsson 2000) Nu liksom da &dr det i centrum jobben finns, liksom stadens
kulturella utbud. Pa senare tid har ocksa utvecklingen pa bostadsmarknaden lett till att de som
bor hér hor till en vdlmaende 6vre medelklass, medan de mindre bemedlade tvingas bositta
sig 1 stadens utkanter. Darfor blir fragan om rorlighet ocksa en klassfraga. "Det handlar om att
minska segregationen mellan férorter och innerstan, mellan underklass och medelklass”. De
som bor langt fran stan och déarfor dr i storst behov av kollektivtrafiken #r ockséd de som inte
har rad att betala for den. Till de andra nackdelar som boende i fororterna for med sig,
kommer hoga transportkostnader. (Rasmus 2004-04-20) Nagot av ett moment 22 uppstar i och
med att rorlighet f6r de flesta ar en forutsittning for att skaffa sig savil ekonomiskt som

kulturellt kapital, och alternativet till plankning 4r ofta att stanna hemma. (Rasmus 2004-04-
20; Planka.nu, broschyr)

14
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»DET AR JU DET DET HANDLAR OM”

Nir jag delade ut flygblad kom det fram en tant till mig och sa: "Men
om vi Oppnar sparrarna, da kan ju vem som helst fa vara i tunnelbanan.”

Men det dr ju just det det handlar om. Att vem sorn helst ska 4 vara dAr.

(Rasmus 2004-04-20)

I den inledande texten pa organisationens hemsida slar man fast att kollektivtrafiken &r ”en
del av den ’sociala fabriken’” och ett av de slagfilt d4r arbetarklassens vilstand star mot

foretagens vinstintresse”. (www.planka.motkraft.net: ”Avgiftsstrejk’) Planka.nu menar ocksa
att en avgiftsfri kollektivtrafik #r ett viktigt steg 1 atertagandet av det offentliga rummet fran

kommersiella intressen och hejdandet av de stédngsel som utestdnger de fattigaste ur

stadsplaneringen. Att Sppna upp staden syftar till att skapa utrymme f6r social samvaro fri

sahar:

Det dar med det offentliga rumimet tycker jag ar extremt viktigt...For det finns
ju liksom inte... Bara ett stédlle dar vem som helst ska fa komma och ga som de
vill...och det ska vara Oppet, och det ska inte vara kallt, och man ska inte beh&va
kGpa nagonting och man ska fa sitta ddr om man vill (...) Allting stdngs

ju och blir varuhus och héga spédrrar och arga viktare och liksom...det &r

- “m—T - — - e [ e ¥ ¥ § ——

s& otrevligt. (2004-04-20)

Alla skulle tj#na pi ett samhille som inkluderade samtliga medborgare, menar han. For var

} ligger det roliga i att lasa in sig? De allra flesta skulle tycka att det var trevligare om sparrar

och kontroller férsvann. Dessutom dr det trevligt att aka tillsammans, att géra saker

gemensamt. Detta kommer ocksa att leda till ékad respekt méanniskor emellan. (Rasmus 2004-

04-20) I detta antagande far han st6d av Johannes, som sédger till mig att han tycker att
kollektivtrafiken borde vara allménning.

Naima: Vad dr podngen med det [att gora kollektivtratiken till allmédnning]?

Johannes: Att det gynnar alla, skulle jag séga. Jag menar, ingen kan ju séga sig tjdna pad att vissa grupper
marginaliseras, eller i virsta fall slas ut ur samhéllslivet och hamnar i drogmissbruk och socialbidragsberoende
och sant. Och om man inte har mojlighet att forflytta sig i stan sa dkar den risken. (...) Hoginkomsttagarna
klagar ju pa alla uteliggare, sa uppenbarligen 4r de inte sa n6jda med den politik som fors.

N: Skulle de i1nte klaga dnnu mer om uteliggarna kom in 1 tunnelbanan?

J: Jo. (...) Vissa borgerliga politiker har stéllt kravet att uteliggarna ska bort fran gatorna helt och hallet. Det dr

bara att flytta problemen, det &r inte att 16sa problemen. Jag tror att en skattefinansierad kollektivtrafik skulle
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bidra till att forhindra bostadsloshet. (...) Att man skulle ha storre chanser att klara sig 1 samhéllet.
N: Vad skulle bli bittre om uteliggarma kom in i kollektivtrafiken?

J: (...) Det #r vil inget #indamal i sig (...), men de skulle kdnna sig mer véilkomna i alla fall. (...) De skulle inte

kdnna sig lika utsatta, lika marginaliserade.

(Intervju med Johannes 2004-04-20)

Genom att exkludera manniskor som upplevs som obehagliga, till exempel missbrukare och
heml$sa, sopar man bara problemen under mattan. Problem ldser man inte genom att stanga
ute folk, utan genom att hjilpa dem, sdger Rasmus. (2004-04-20) Det handlar om att inkludera
ménniskor istillet for att exkludera dem, och sjdlva samvaron &r en av anledningarna till att
kollektivt resande foredras framfor individuellt. Med spérrar och staket signaleras att
méanniskor inte ska fa vara med i samhillet om de inte kan betala for sig. Men det &r inte bara
de utslagna som blir lidande av dtskillnaden ménniskor emellan. Flera informanter uttrycker.
ocksa en uppfattning om att den samhalleliga organisationen och infrastrukturen paverkar
individens psyke. Lasta dorrar leder till en 1&st och inbunden befolkning, medan ett oppnare

samhille tros kunna forma &ppnare och mer vidlmaende ménniskor. (Rasmus 2004-05-13;

Rasmus 2004-05-13)

Johannes: Det &r mer socialt [att aka kollektivt], det skapar en mer 6ppen och bittre relation till andra, istéllet for

att 1solera sig.

e

Naima: Hurda ”en bittre relation”?

J: Det #r ju ett stille att triffa andra ocksa pa...att inte hélla sig pa sin kant bara, utan faktiskt motas.
N: Ar det viktigt att folk tréffas?

J: Ja, det 4r viktigt.
N: Varfor da?

J: For att lara sig konflikthantering, ldra sig att motas, skapa relationer, bli mer Oppna och.. .ja, fa en dkad

forstaelse for andra helt enkelt.

(Intervju med Johannes 2004-04-20)

Denna instéllning ska emellertid inte tolkas som att plankarna bokstavligen menar att
resenirer i regel knyter nya kontakter eller deltar i nagon 6msesidig social samvaro da de
fardas med kollektivtrafiken. Nir jag ber mina informanter att beskriva en typisk resa med
kollektivtrafik forekommer i deras berittelser andra resendrer 1 huvudsak som anonyma
ansikten, oftaét_ dolda bakom Metrotidningar. Var och en haller sig till sitt och sa langt det &r
mojligt ser man till att ha ett tomt séte bredvid sig. (Rasmus 2004-05-13; Johannes 2004-05-
26) 1 rusningstid blir andra resenirer direkta hinder eller irritationsmoment, folk trangs,

knuffas och str i vigen fér varandra. (Fabian 2004-05-26) De enda medaktorer som agnas
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nagon egentlig uppmérksamhet &r kontrollanterna, som ju helst ska undvika att upptriada
under resan. (Emil 2004-05-13) Visserligen konstaterar man att det vore “trevligt” om
trafikanterna dgnade restiden at att umgas med varandra, men samtidigt, papekar en
informant, ”’det &r ju inte sa att man sitter och kénner *ah, jag vill halla alla i handen’”. Det &r
heller inte viktigt, menar han. ”Det racker med att man har bestdmt sig for att *det hir gor vi
tillsammans’ fOr att det ar billigast och béast”. (Rasmus 2004-05-13) Den patvingade, rent
fysiska nirheten 1 kollektivtratiken kan mdojligtvis underléitta social samvaro och leda till

| ﬁmﬁnstone ytlig kontakt mellan olika samhallsgrupper. (Johannes 2004-05-26) Samtidigt
aterspeglas det ovriga samhéllets konflikter pa denna begriansade yta. Den vardagliga
maktkampen mellan mén och kvinnor, fattiga och rika, starka och svaga pagar dven hir. (Emil
2004-05-13) I regel utnyttjas alltsa inte mdjligheten att tréffa andra pa denna arena, men,
papekar en informant, 1 kollektivtrafiken finns atminstone forutsittningarna for moéten och

mer soclala former av resande”. (Johannes 2004-05-26)
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4. Fran Farsta till det 6ppna samhéllet

I detta kapitel sammanfor jag mina teoretiska utgangspunkter med det empiriska material som
presenterats 1 kapitel 3. I det forsta stycket diskuterar jag free-riding och solidaritet, och
hédvdar att planka.nu undviker konflikten mellan dessa tva principer genom att férespraka ett
abrupt brott mellan ett avgifts- och ett skattefinansierat system. I stycke tva och tre forsoker
jag reda ut vilken innebord organisationen ger kollektivtrafiken i sin samhallsanalys. Jag
kommer att pasta att planka.nu tillskriver kollektivtrafiken en dubbel roll, jimforbar med den
tidigare presenterade tolkningen av pldts som dels territorium, dels en rumslig erfarenhet. I
stycke tv behandlas den forstnimnda av dessa kollektivtrafikens tva roller, varpa den andra

diskuteras 1 stycke tre. Sist presenterar jag i en sammanfattande och avslutande diskussion

uppsatsens huvudsakliga slutsatser.

SMAFIFFEL ELLER SOLIDARITET?
Vid studiens borjan stéllde jag mig fragan om medlemmarna i planka.nu rittfirdigade sitt

anviandande av free-riding som metod genom att hdnvisa till institutioners bristande

leveransformaga eller upplevelsen av en obalans i ekonomiska relationer, liknande de som

fick Bjorklund Larsens (2003) smafifflare att ta rdttvisan i egna hiander. Vi kan nu konstatera
att nagot sadant resonemang inte fors i organisationen. Planka.nu tar varken tillbaka vad man
anser-sig ha betalat for mycket, eller protesterar mot hoga foretagsvinster:-Istillet ifragasétter—
man den kapitalistiska ekonomiska logik som sédger att varje tjinst ska betalas omedelbart av
den som nyttjar den, och foresprakar istéllet en mer langsiktig reciprocitet, dir betalning sker
efter formaga och darfor leder till en omfordelning savil mellan medborgare som dver
livscykelin. Detta skifte innebir en vixling fran det kontraktsbaserade privata utbytet, till en
kéminandostyrd offentlig finansiering. Man motiverar detta med hanvisning till bristen pa
alternativ till n;fttj ande av kollektivtrafiken, 1 synnerhet dd det géller de svagaste grupperna i
samhdllet. Det skenbart frivilliga kontraktet dr 1 sjdlva verket for samhallets svaga grupper ett
tvang. Det tvanget bor utstréckas till att gélla alla, menar plankarna. For att ingen ska behova
avstd en oproportionerligt stor andel av sin inkomst bor betalning ske via en progressiv
beskattning. Att ekonomiskt bryta ner det betalsystem som finns idag anses vara det
etfektivaste séttet att f6rdndra det. Man uppmanar ocksa alla att verka for att denna
paverkansmetod ska vinna moralisk acceptans i befolkningens breda lager. Aktivisterna
menar att de som betalar avgifter av solidaritet gor sig sjilva en otjinst genom att reproducera
ett system som missgynnar dem. Trots goda intentioner slar metoden tillbaka i ett slags

jujitsu-teknik. (Kearney 2000) Den solidaritet som fOresprakas av betalande resenérer ar
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enligt medlemmarna en solidaritet med det radande systemet, medan organisationen tar
stdllning fOr de grupper som detta system slar ut. Det dr svart att 1ata bli att dra paralleller till
den klassiska motséttningen mellan reformister och revolutionirer inom socialistisk tradition.
Pa liknande sitt som revolutionéra socialister resonerar 4r det inte for gradvisa forbéttringar
inom systemets ram som planka.nu 1 forsta hand verkar. Dessa vore visserligen bittre #n inga
férandringar alls, men plankarnas strategi syftar till en total omkullkastning av
avgiftssystemets princip, vilken skulle 6ppna for ett uteslutande skattefinansierat system.

- Planka.nu betonar att beteendet uppstod fore organisationen, och ser det utbredda plankandet
som ett bevis pa en folklig uppslutning for sina krav. Genom att géra sig ﬁll ”sprakror” for
samtliga plankare “tvangsansluter” man dessa, &tminstone retoriskt, till sin vision om nolltaxa
och skattefinansierad kollektivtrafik. Jonas Engman definierar termen “dramaturgi” som sittet

| pa vilket relationen mellan akt6r, ram och medler utnyttJ as for kommunikation. (En gman
1995: 99) V1 har hir sett exempel pa hur planlca nu, genom att inordna plankande
kollektivtratikanter 1 sin dramaturgi, formedlar bilden av en uppslutning bakom
organisationens krav som kanske inte har nagot verklig motsvarighet. Tvirtemot vad man
ibland tycks forutsétta finns ju inga garantier for att alla som befinner sig inom

kollektivtrafikens omrade utan biljett skulle vara beredda att betala avgiften via skattsedeln.

Kanske ar den 1nb1tne plankaren dven skattesmltare Detta Verkar emellertld inte bekymra

rmr e e ———r——

planka nu, som ncg er sig med att konstatera att allt plankande oavsett IIlOth tor tillfdllet

~ gynnar organisationens strategi.

Aktivisterna hdvdar att just kollektivtrafiken &r ett omrade som skulle 14mpa sig
ovanligt bra for skattefinansiering, eftersom det rader en monopolsituation dér delar av
kostnaderna redan betalas med skattemedel. Att en omstéllning till skatteifinansiering vore
enkelt genomforbar lyfts fram som en av anledningarna till deras engagemang. Jiirgen
Habermas skriver att marknadslagarnas formaga att sétta sig sjédlva i rérelse ofta gor att de
uppfattas som av naturen givna, medan statens lagar uttryckligen méaste stiftas. (Habermas
1998:71) Det dr delvis eftersom biljettpriset inte foljer marknadslagara, utan anses hora till
en politisk sfdr som planka.nu ser det som berttigat och 16nsamt att protestera mot dem. Trots
att deras motivation ser annorlunda ut, har alltsa Bjorklund Larsens (2003) observation om de
samhélleli ga sfdrernas Gverlappning betydelse dven hir. Grianserna mellan privat och
offentligt ifragasitts, men inte pa grund av missndje med tjdnsteutbudet. Istillet menar jag att

motstandet hirror ur planka.nus syn péa kollektivtrafikens roll i samhillet.
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FYSISK OCH SOCIAL RORLIGHET

P4 samma sétt som de spanska feministerna (Sundman 2003) gjorde gatan till ett symboliskt
slagfilt for kampen mot manssambhéllet, gér plankarna kollektivtrafiken till slagfélt 1 sin kamp
mot ett segregerat kapitalistiskt samhille, dédr de svagaste 1 samhillet slds ut med
medelklassens goda minne.

Nir man talar om kollektivtrafik i termer av ett territorium dér sociala héndelser
utspelar sig, 4r det minniskors méjlighet att forflytta sig som beskrivs. Rorelse anses
fundamentalt for att kunna delta i samhiéllet, framforallt moéjligheten att rora sig fran stadens
utkanter till dess centrum. Kollektivtrafiken blir hir medlet for forflyttning fran en icke—plats
("bebygeelse”) till en plats ("monument”). Den segregation som har uppstatt mellan
stadsk#rna och forort motverkas genom minniskornas roérlighet. Man poédngterar dven vikten
av att innerstadsbor forflyttar sig till fororten for att ’se nya saker”, trots att man samtidigt
konstaterar att forflyttelse i denna riktning inte dr lika angelédgen, i fororten finns ju .
ingenting”. Segregationen begrinsar allas rorlighet, men vissa lases in ”dér allt finns”, medan
de underprivilegierade grupperna sitter fast ”dér inget finns”. Situationen forvarras av att
dessa sistndmnda inte ens har den teoretiska mojligheten att (pa ett regelenligt sétt) bryta sin
isolering. De bittre bemedlade har ju egentligen varje chans att forflytta sig utat 1 periferin,
trots att de i praktiken viljer att halla sig till “sina” centrala stadsdelar. Klein beskriver hur

anar. s s

resor’. Hon citerar en informant ur en kollegas studie, som menar att dessa resor ~'gor det

moijligt f6r ménniskor att *forandra relationen till sin stad’, och tillata olika grupper att komma
samman och korsa ’politiska, ekonomiska, religiosa och etniska barridrer’”. (Kugelmass 1991:
453, op. cit. Klein 1995b:24) Hos planka.nu konkretiseras denna symboliska resa1 den
faktiska, vardagliga firden till jobb, vénner eller hem.

Ett d&terkommande argument dr att ménniskor 4r beroende av kollektivtrafiken,
eftersom de arbetar i centrum och bor i stadens ytterkanter. Alternativet till att planka antas
for ménga vara att stanna hemma. Christina Garsten diskuterar arbetslivets nygamla krav pa
flexibilitet, en rorlighet som hon menar nu presenteras som nagot lockande istéllet fOr ett
tvang som medfor otrygghet. (Garsten 2003:59) Aven Bauman tar upp rorlighetens 6kande
betydelse i samhillslivet, som han menar leder till individualisering och ffjrsvagn_ing, av
kollektiva identiteter. (Bauman 1995: kap.3 och 8.3) Man skulle kunna ténka sig att
medlemmarna i planka.nu ger uttryck for en anpassning till idealen om flexibilitet och
rorlighet d& de hivdar att mojligheten att fardas bor vara en demokratisk réttighet. Men det

finns ocksa en annan mojlig tolkning, som jag hir vill férorda. Jag menar att den fysiska och
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Ett socialt skyddsndt?

‘geografiska rorligheten hos planka.nu utgdr en direkt motsvarighet till, och forutséttning for,

rorlighet 1 social bemérkelse. Kollektivtrafiken erbjuder periferins mindre bemedlade invanare
att ta sig till centrum, fa del av dess utbud av jobb och néjen och att samla pé sig ekonomiskt
och kulturellt kapital. En utestdngning fran denna transportméjlighet utgor ett hinder for att
delta 1 centrumets sociala liv och laser svaga grupper vid sina positioner. Att motverka den

geografiska segregationen dr samtidigt att motverka klassklyftorna, och 1 arbetet for detta

spelar kollektivtrafiken en avgdrande roll.

TILLSAMMANS PA ”DE NEDFRUSNA MOTENAS PLATS”
Emellertid begridnsas inte kollektivtrafikens betydelse till att transportera manniskor fran

samhdllets perifer1 till dess centrum. Kollektivtrafiken &r ocksa en rumslig erfarenhet 1 sig.

Hér uppstar en gemenskap, ménniskor reser tillsammans och det &r betydelsefullt. Att Sppna

kollektivtrafiken dr att vidga det offentliga rummet, en uppgift som anses angeldgen i tider av

privatiseringar. Tilltrdde till detta offentliga rum ar avgorande for att inbegripas 1 samhallet.
Den stationira samvaron (Bauman 1995:44f), att ”bara fa vara”, oavsett vem man 4r, hur man

ser ut och vilka resurser man forfogar Gver, dr en viktig rittighet enligt organisationens

21



http://www.adultpdf.com
Created by TIFF To PDF trial version, to remove this mark, please register this software.

s lm g pmmm e s s e e mm e a rs mma s -




http:/Awww.adultpdf.com |
Created by TIFF To PDF tria version, to remove this mark, please register this software.

egalitdra ideologi. Plankarna hdvdar liksom Low (2003) att stingsel och vakter leder till
segregation mellan olika samhillsklasser. Att skapa en exklusiv miljo sopar bara problemen
under mattan, menar man. I sjalva verket forvirras situationen for de exkluderade, sarskilt da
det géller de hemldsa, som inte har négonstans att ta vigen da tilltrdde till inomhusmiljer
avgiftsbeldggs. Utestdngning fran kollektivtrafiken innebir utestdngning ur
samhallsgemenskapen. Dessutom, menar man, skulle alla vinna pé ett Sppnare samhiélle, dar
alla ar vdalkomna och atmostédren andas trevnad. Hinder mellan m#nniskor skapar konflikter,
vilket tar sig ett konkret uttryck i SL-anstélldas otrygga arbetsmiljé. Skulle kollektivtrafiken
skdtas gemensamt skulle den ocksa kunna drivas effektivare, genom omférdelning av resurser
fran repressiva atgérder till serviceverksamhet. Utifran ovanstiende kan flera slutsatser
angaende planka.nus dramaturgiska konstruktion av kollektivtrafikens rum dras. (Jfr Engman
1995:99) Platsen avgrinsas 1dag av sténgsel och spirrlinjer som utestdnger vissa och
segregerar olika befolkningsskikt. De aktSrer som ror sig i detta rum #r dels plankarna, vilka
man vialjer att betrakta som ett enat kollektiv med uppslutning bakom organisationens krav,
dels betalande resenérer som i de allra flesta fall, av okunskap eller “falsk” moralkinsla,
viljer att acceptera ett system som dels missgynnar dem sjdlva, dels bidrar till utslagning av
svaga individer och grupper. Dessa svaga kan vara hemltsa, som genom stingsel eller i virsta

fall med vald tvingas bort frdn den plats organisationen anser vara allméinning, men de kan

ocksé vara illegala invandrare, som l6per risken inte bara att bli avvisade frin rummet utan
aven fran landet. Pa grund av de papperslosa invandrarnas utsatta situation (denna grupp ar
kanske den enda som verkligen utsétter sig for en allvarlig risk d& den firdas olovligt i

-?f kollektivtrafiken) véljer man att i solidaritet betala deras fardbevis. Ovriga aktdrer p4 arenan
ar SL:s anstéllda: spérrvakter, kontrollanter och fram tills nyligen tdgvirdar och
informationspersonal; samt patrullerande viktarpersonal. Det finns en ambivalens i
planka.nus héllning till dessa grupper av anstillda. A ena sidan 4r de arbetare som alla andra,
egentli éen tillhdrande de mindre bemedlade skikt som organisationen i ett stérre perspektiv
kan anses foretrada. A andra sidan 4r de “maktens lakejer”, som pa ett i virsta fall valdsamt
och brutalt sdtt motarbetar organisationens verksamhet. En glidande skala for kategorisering
av SL-personal utkristalliserar sig, ddr den ena &dnden utgdrs av spérrvakter, tdgvirdar och
informationspersonal, vars uppgifter egentligen inte bertr plankarna namnvirt. Dessa beskrivs
som sndlla, beskedliga och oftast direkt hjdlpsamma. I skalans andra dnde aterfinns de inhyrda
vaktarna, som uppfattas som valdsbenégna, oprofessionella och direkt illvilliga. Mer
komplicerad blir bilden da det kommer till skalans mittpunkt, kontrollanterna, dir konflikten

mellan rollerna arbetare respektive motstdndare blir som tydligast. Losningen tycks finnas i
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det kanske triviala konstaterandet att det ar skillnad mellan kontrollanter och kontrollanter.

Dir yrkesrollen inte utgdr nagot tydligt riktmérke blir det istéllet den personliga attityden som
far ligga till grund for beddmningen. Planka.nus ambivalens leder ocksa till dubbla

uttryckssétt: 4 ena sidan varnas medlemmarna for kontrollanters nitiska hardhinthet, a den
andra anstrdnger man sig fOr att kommma till tals med SL:s personal genom ett 6ppet brev.
Det verkar som om kollektivtrafiken enligt Augé (1995) skulle rdknas som en
icke-plats. De hédndelser som utspelas kan tecknas 1 termer av transit och utvaxling, det ar
passagerare som I0rflyttas, och information formedlas genom opersonlig, symbolbetonad
kommunikation. Men den anonyma gemensamima identitet som icke-platsen skapar, verkar
vara just vad planka.nu vérnar om. Man aker tillsammans med frimlingar, men dessa
framlingar dr en del av en samhéllsgemenskap. Man skulle kunna anta att kollektivtrafiken

hir fungerar som en ”grénsutplanare”, en institution som suddar ut vardagens hierarkier, pa

samma satt som Tova Hojdestrand beskniver vodkadrickandet i Ryssland. (2003:158) Men
detta tycks inte ge en heltdckande beskrivning av hur plankarna ser pa saken. Visserligen
podngterar man att olika grupper far tillfdlle att komma varandra fysiskt néra i
kollektivtrafiken, vilket motverkar den totala segregationen och xenofobin. Men det ér inget

jamlikt kollektiv man ubpgﬁr 1 da man trédder in som en av passagerarna pa bussen,

pendeltaget eller tunnelbanan. Tvirtom aterfinns hér alla de hierarkier som priaglar samhillet i

stort. 'Tf_iifé detta; eller kanske just d4rfor, blir det séarskilt viktigt att finnas hir. For att tala
med Bauman, “being aside matters”, om inte for den enskilde reseniren 35 atminstone ur ett
helhetsperspektiv (1995:50). De figurer som sveper forbi i uppmérksamhetens utkant 4r
visserligen 1 en mening osynliga for mig dd jag banar min vig 6ver perrongen, eller slar mig

ner bé sdtet bredvid, envist stirrande ut genom fonstret eller ner i min medhavda tidning. Men
podngen hir dr att ocksa det osynliga existerar. I det 6gonblick jag viljer att blunda for din

~ n#rvaro, genom att vinda bort blicken eller ta ett steg at sidan for slippa orsaka oonskade
moten, erkédnner jag den samﬂdfgt. Det dr f0rst nér jag kan se tvirs igenom dig eller fortsétta
min utstakade vig utan att behova vidja, eftersom du inte alls nérvarar utan befinner dig langt
ute i en forort, som du verkligen har utplanats ur mitt medvetande. I kollektivtrafiken mots
manniskor sillan, men den samvaro som uppstir genom att vara bredvid” varandra
medvetandegor den ene om den andres existens. Att utesténgas fran kollektivtrafikens rum
blir ddrfor synonymt med att uteslutas ur samhéllsgemenskapen. Sa linge man utgor en del av
den suddiga massa av ménniskor och materia som bildar vardagslivets fond, finns fortfarande
mojligheten att lyckas trdda ut ur helhetsbilden, bli en person och skapa ett moéte. (Bauman

1995:50) Det har hdvdats att mojligheten 1 sig dr ’plus que la réalité”, varandets bade
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ursprung och grundsten. (Blanchot 1973: 58f op. cit. Bauman 1995:68) Det 4r denna

mojlighet som aktivisterna 1 planka.nu varnar om.

SLUTORD: SOLIDARITET OCH SAMVARO I KOLLEKTIVTRAFIKEN HOS PLANKA.NU

Jag stipulerade 1 borjan av denna uppsats en motsittning mellan planka.nus solidariska ideal

och organisationens free-riding-metod. Vi har ovan sett att denna motsittning endast var
skenbar, eftersom plankningen endast anvéinds som en akut atgird samt som politiskt
patryckningsmedel. Istdllet menar plankarna att betalande resenérer i sin “moralpanik”
tilldmpar en strategi som slar tillbaka mot dem sjélva genom att reproducera ett system som
missgynnar alla genom standigt hjda priser och utestéingning av svaga gru;:;per. Den
“solidaritet” som bygger pa att var och en ska "gora ritt for sig” 4r enligt detta synsétt en falsk
solidaritet som underbygger det kapitalistiska system som forutsitter utslagning. Planka.nu
erbjuder genom p-kassan en trygghet for dem som ser sig tvungna eller motiverade att resa
utan giltigt fardbevis, samtidigt som organisationen foretrider plankarna i samhillsdebatten.
Genom att formedla en bild av kollektivtrafikens dramaturgi som delad mellan fortryckta
(plankare, heml@sa och 1llegala invandrare), fortryckare (viktare och kontrollanter) och
passiva (betalande resendrer, sparrvakter och informationspersonal) lyckas man dra nytta av.
det utbredda plankandet 1 argumentationen for ett mer egalitédrt samhaille. Istdllet for att 1

- reformistisk anda fors6ka paverka prisséttningen vill organisationen genom betalningsvigran
orsaka avgiitssystemets kollaps, varpa man antar att skattefinansiering skulle bli nédvindig.

Vidare har jag diskuterat kollektivtrafikens roll hos planka.nu. Jag har foreslagit

att denna tillskrivs en dubbel betydelse. A ena sidan upptrader kollektivtrafiken som ett

territorium, ddr forflyttning av ménniskor frén stadens periferi till dess centrum sker. A den
andra dr kollektivtraiiken en egen rumslig erfarenhet, en samhéllsgemenskap som kan vara
inkluderande eller exklusiv. I bada dessa bemérkelser blir kollektivtrafikens uppgift att

- Overbrygga de socioekonomiska klyftor som idag forstarks genom Stockholms segregerade
geografiska struktur. I strid med Augeés (1995) forestillning om icke-platsens
framlingsskapande effekter, blir icke-platsens anonyma kollektiv enligt detta synsitt en
smaltdegel dér rorestédliningen om en samhillsgemenskap tar konkret form. Trots att den
samvaro som forekommer handlar mer om att ”vara bredvid” dn att ”’vara med”, och trots att
vardagens maktkamp och hierarkier nérvarar dven hir, blir deltagandet pa den arena
kollektivtrafiken utgor viktigt. Utestédngning fran kollektivtrafikens rum motsvarar uteslutning

ur samhéllsgemenskapen. Genom en avgiftsfri kollektivtrafik vill planka.nu bidra till ett

Oppnare och mindre segregerat samhille.
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